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تاريخ :21/08/1398



	شماره صورتجلسه : 51                                                                                                               شماره صفحه: 1از3

	موضوع / دستور جلسه: نقش توسعه چابهار در تجارت و تعاملات منطقه ای  

	مكان : سالن جلسات طبقه 12 سازمان                                                 ساعت شروع : 9:00                   ساعت پايان :11:00  

	رئيس جلسه : جناب آقای مهندس راستاد                                         دبيرجلسه  : آقای محسن صادقی فر

	شرح مذاكرات 

	جلسه پنجاه ویکم اتاق فکر سازمان بنادر و دریانوردي با حضور معاونین و مدیران محترم بخش هاي مختلف سازمان و اعضاي اتاق فکرستاد مرکزي و بنادر برگزارگردید. پس از تلاوت آیاتی از قران کریم، آقاي صادقی فر دبیر جلسه ضمن سلام و خوش آمدگویی به حاضرین راس ساعت 9.00 صبح جلسه را آغاز نمودند .
شرح مذاکرات :
پنجاه و یکمین نشست اتاق فکر سازمان بنادر و دریانوردی با موضوع " نقش توسعه چابهار در تجارت و تعاملات منطقه ای " برگزار شد . در این جلسه  اعضای محترم هیات عامل سازمان و مدیران و کارشناسان صنعت حمل و نقل دریایی کشور حضور داشتند، 

پنجاه و یکمین نشست اتاق فکر سازمان بنادر و دریانوردی، با حضور معاون امور بندری و اقتصادی این سازمان و اعضای اتاق با موضوع « نقش بندر چابهار در توسعه تجارت و تعاملات منطقه ای » برگزار شد.

[bookmark: _GoBack]دکتر بهروز آقایی ؛ مدیرکل بنادر و دریانوردی استان سیستان و بلوچستان در ابتدای این نشست طی گزارشی به مزیت های اقتصادی، جغرافیایی و سیاسی بندر چابهار پرداخت. به گفته آقایی، سه عامل جمعیت و ظرفیت های بازار پسکرانه ، مزیت های جغرافیایی و اقتصادی،  و روابط سیاسی و پیوندهای بین المللی، عوامل تصمیم ساز برای توسعه بندر چابهار محسوب می شوند.
زیرساخت ها ، روبناها و تجهیزات ؛  نیروی انسانی و نرم افزار و تعرفه ها و مشوق ها، نیروی پیشرانه و محرک برای توسعه و تبدیل بازار به تقاضا در بندر چابهار به شمار می آیند. استعداد محصولات صادراتی از بندر چابهار به میزان 5 میلیون و 500 هزار تن ؛ استعداد 4 میلیون تن صادرات مواد معدنی و استعداد تولید 50 هزار دستگاه خودرو در شرق کشور ، پتانسیل های بالقوه در این بندر محسوب می شود.
مدیرکل بنادر سیستان و بلوچستان در تشریح بازار پسکرانه خارجی بندر چابهار از سه کشور هندوستان ، افغانستان و عمان اسم برد و در خصوص توسعه زیرساخت های این بندر ، به استحصال 28 هکتار از دریا، 300 هکتار مساحت حوضچه، عمق پای اسکله به میزان 14 تا 16 و نیم متر ، خرید 30 دستگاه تجهیزات استراتژیک و سفارش خرید تجهیزات جدید اشاره کرد.
بعد از سخنان بهروز آقایی ، مدیرکل بنادر سیستان و بلوچستان، اعضای اتاق فکر سازمان بنادر سوالات و نظرات خودشان را در خصوص موضوع جلسه ارائه کردند.

آقای دکتر فزونی: 
بندر چابهار با این تشویق ها و تخفیفات می خواهد بار بیاورد ؛ اما معلوم نیست بار از کجا بیاورد ؟ آیا بندر چابهار می خواهد با بنادر امام و شهید رجایی رقابت کند؟ دولت قطعا نمی خواهد که بندر شهید رجایی را فدای بندر چابهار کند تا این بندر راه بیفتد. دولت وظیفه اش این است که از همه بنادر مراقبت کند.
در خصوص رویکرد بخش خصوصی به بندر چابهار، لازم است که تاکید کنم بخش خصوصی باید نمی شناسد. ابتدا باید مشکلات رفع شود. بخش خصوصی مشوق ها را می بیند به دنبالش می رود.

آقای مهندس مرادی: 
برای مانا شدن و دوام زیرساخت های بندر چابهار باید شناخت های پیرامونی مان از ناشناخته های دریای عمان و اقیانوس هند افزایش بدهیم. از منظر فنی، در باره شناخت بسیاری از پارامترهای دریایی موثر بر سازه های دریایی ، فقیر هستیم. تهدید هایی چون رسوب و ارتفاع موج ، همواره پایداری سازه های دریایی در بندر چابهار را تهدید می کنند. بنابراین در خصوص داده های دریایی دریای عمان و سواحل مکران باید یک فکری بکنیم.
آقای مهندس سیف الهی: 
سازمان بنادر و دریانوردی، بیش از ظرفیت و وظیفه اش برای توسعه بندر چابهار هزینه کرده است ؛ ولی متاسفانه به دلیل اینکه هنوز مسیرهای مواصلاتی چابهار درست نشده، طرح توسعه محور شرق هم باید مجددا مطالعه شود. همواره طی 40 سال گذشته، پس از تصویب توسعه محور شرق، سازمان برنامه و بودجه هرساله بودجه ای را برای توسعه ریل به راه جمهوری اسلامی و برای توسعه راه تخصیص داده است. اما مجلس شورای اسلامی به دلایل مختلفی این بودجه را حذف کرده است. با شعار دادن مسائل بندر چابهار حل نمی شود.

آقای مهندس سلیمانی: 
بحث معافیت بندر چابهار توسط آمریکا، توجه به این بندر را بیشتر کرده است و باعث شده از توسعه این بندر حمایت شود. دو تا سوال دارم: 
1- آیا به نظر شما چابهار و گوادر در پاکستان باید رقابت داشته باشند یا رفاقت؟ 
2-  توسعه ریلی بین گوادر و چابهار را آیا تصدیق می کنید یا خیر؟
الان چابهار نمونه بارزی از رشد تک بعدی است و این رشد ناموزن و ناهمگون، کارایی سایر بخش ها را از بین برده است. مشکل اصلی در زنجیره لجستیک بعد از بندر چابهار است که وجود ندارد.

آقای کاپیتان آزاده: 
خود بندر چابهار به صورت محلی و لوکال، محموله ای ندارد. چابهار را باید به عنوان بندر ترانزیتی در نظر بگیرید؛ ترانزیت به افغانستان ، کشورهای آسیای میانه و استان های شرقی ایران تا  بتوان تردد کشتی به این بندر را فراهم کرد. اما متاسفانه زیرساخت های ترانزیتی این بندر، مثل ریل ، جاده تسهیلات گمرکی و غیره، مشکل دارد که باید مهیا شود.

آقای مهندس سیاوشی:
 اینکه بندر چابهار با این میزان سرمایه گذاری به این شرایط رسیده باید کل کشور و کل نظام را مسئول بدانیم نه مدیرکل بندر را. سازمان بنادر و دریانوردی به نحو احسن به وظیفه اش عمل کرده ، الان باید سایر دستگاه و ارگان های ذی نفع  وارد شوند تا بزرگ ترین معضل چابهار یعنی ریل ، جاده و فرودگاه را حل کنند. سوالم این است که بندر چابهارکی  به شبکه سراسری ریلی کشور وصل می شود؟

آقای مهندس رضوانی: 
بندر چابهار چون بازار مصرف در پیرامون آن نیست، از سال های گذشته همواره بحث ترانزیت در این بندر پررنگ تر بوده است. و باید بخش خصوصی  استان سیستان و بلوچستان  در سرمایه گذاری های پسکرانه ای بندر مشارکت داشته باشد. چرا بار استان سیستان و بلوچستان از بندر شهید رجایی حمل می شود؛ باید دید وسیع تری به بندر چابهار داشته باشیم.

آقای مهندس تفضلی: 
برای تمرکز روی بازار افغانستان باید به جای شعار دادن و تبلیغات رسانه ای، کمیته ای شامل بخش های خصوصی و دولتی تشکیل شود و این کار را با جدیت پیگیری کند.
همچنین پیشنهاد می کنم شرکت دریایی مشترک ایرانی و افغانستانی متشکل از جوانان تحصیل کرده دو کشور تشکیل شود.

آقای کاپیتان ترابی زاده: 
الان یکی از اولویت های شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی بندر چابهار است. اخیرا هیاتی از این شرکت از بندر چابهار بازدید کرده است. ما پیرو مشتری هستیم ، هرجا برای مشتریان جذابیت داشته باشد ما آنجا هستیم.

آقای مهندس قادری: 
بخش زیادی از پسکرانه  بندر چابهار به پتروشیمی اختصاص داده شده و اینکه حجم زیادی از کالاهای معدنی از بندر چابهار جا به جا می شود که این گزاره ها نگران کننده است. تجربه عسلویه را همه ما داریم. عسلویه بندر پتروشیمی است ؛ ولی آنجا هیچ سکونت و ساکن زندگی نمی کند. اما شهر چابهار الان جمعیت زیادی را به خودش پذیرفته است و منطقه زیست مردم است. باید در این خصوص تجدید نظر شود.

آقای مهندس صالحی: 
کنسرسیم با شرکت هندی به کجا رسیده و در چه مرحله است ؟ و شرکت هندی مستقر در بندر چابهار، در عملیات بندر چه نقشی دارد؟ 

آقای مهندس چشم جهان: 
شبکه مشتریان در بندر چابهار بسیار حیاتی است. در غیاب شرکت کشتیرانی ناچار شدیم برای پاسخگویی ترانزیت کالا از بندر شهید بهشتی ، به شبکه مشتریان در هندوستان مراجعه کنیم. در حال حاضر شبکه صادرات کالا های یخچالی از بندر شهید بهشتی چابهار به دو بندر موندرا و ناشیوا در هند برقرار شده است.

آقای مهندس توتونچی: 
در سمینار لجستیک در هند ، امکانات و ظرفیت های بندر چابهار را معرفی کردیم که با استقبال شرکت های قرار گرفت؛ اما یک سوال اساسی از ما داشتند. اینکه مدراک و مستندات معافیت بندر چابهار از تجحریم های آمریکا را ارائه کنیم.

آقای دکتر محمد علی حسن زاده: 
بندر چابهار به عنوان بندر اقیانوسی و برای انجام فعالیت های ترانشیپی ( انتقال کالا از یک وسیلۀ حمل به‌‌وسیلۀ حمل دیگر) بهترین مکان بندری قلمداد می شود.در جهت توسعه بندر چابهار  به خطوط کشتیرانی و به صاحبان کالای این منطقه  تخفیف داده شده است. ارائه تخفیف به شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران، منوط به ارائه سرویس حمل دریایی این شرکت در بندر چابهار است.صاحبان کالا و بخش های خصوصی که کالاهایشان را از بندر شهید رجایی به بندر چابهار بیاوردند مشمول تخفیفات ویژه سازمان بنادر می شوند.  امیدوارم با پشتیبانی و حمایت همه دستگاه ها و شرکت های دولتی و غیر دولتی ذینفع در چابهار، بتوانیم از این ثروت ملی و  موقعیت فوق العاده بدرستی بهره ببریم. 
 
در خاتمه از کلیه اعضای محترم اتاق فکر در تهران و بنادر به لحاظ حضور فعال و مشارکت  تشکر و قدر دانی نمودند.   
جلسه ساعت  11:00 با ذكر صلوات بر محمد و آل محمد (ص) خاتمه يافت.
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