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	صورتجلســـه
	كد فرم : P1-F16/1
تاريخ :21/08/1398



	شماره صورتجلسه : 50                                                                                                               شماره صفحه: 1از3

	موضوع / دستور جلسه: بنادر کانتینری و رقابت های بین المللی در تجارت دریایی

	مكان : سالن جلسات طبقه 12 سازمان                                                 ساعت شروع : 9:00                   ساعت پايان :11:00  

	رئيس جلسه : جناب آقای مهندس راستاد                                         دبيرجلسه  : آقای محسن صادقی فر

	شرح مذاكرات 

	جلسه پنجاهم اتاق فکر سازمان بنادر و دریانوردي با حضور معاونین و مدیران محترم بخش هاي مختلف سازمان و اعضاي اتاق فکرستاد مرکزي و بنادر برگزارگردید. پس از تلاوت آیاتی از قران کریم، آقاي صادقی فر دبیر جلسه ضمن سلام و خوش آمدگویی به حاضرین راس ساعت 9.00 صبح جلسه را آغاز نمودند .
شرح مذاکرات :
پنجاهمین نشست اتاق فکر سازمان بنادر و دریانوردی با موضوع " بنادر کانتینری و رقابت های بین المللی در تجارت دریایی " برگزار شد . در این جلسه  مدیرعامل ،  اعضای هیات عامل سازمان و مدیران و کارشناسان صنعت حمل و نقل دریایی کشور حضور داشتند، 

 آقای مهندس  چشم جهان؛ کارشناس ارشد بندری و دریایی، با استناد به گزارش " آنکتاد"،  عملکرد بنادر کانتینری و خطوط کشتیرانی کانتینربر جهان را بررسی کرد.
آقای چشم جهان با اشاره به رشد ٢.٧ درصدی تجارت دریایی در سال ۲۰۱۸ در مقایسه با سال ۲۰۱۷، گفت: در سال ۲۰۱۸ بیش از ۱۱ میلیارد تن کالا در بنادر دنیا مبادله شد.این کارشناس بندری و دریایی افزود: در حوزه حمل و نقل کانتینری، حدود ۷۹۳ میلیون کانتینر در بنادر کانتینری جهان جابجا شده است که رشد ٤.٧ درصدی داشته است.
آقای چشم جهان با تأکید بر اینکه اقبال عمومی در نزد صاحبان کالا و خطوط حمل و نقل دریایی به حمل کانتینری، طی دو دهه گذشته، افزایش چشم گیری داشته است، اظهار داشت: سهم کانتینر از کل مبادلات تجاری در دنیا از ۳ درصد در سال ۱۹۸۰ میلادی به ۱۰ درصد در سال ۲۰۰۰ و از این میزان به ۱۷ درصد در سال ۲۰۱۷ ارتقاء یافته است.
به گفته ایشان ، سن کشتی ها با توجه به هزینه زا بودن کشتی های قدیمی و مصوبه آیمو برای سال ۲۰۲۰، رو به جوان سازی است.وی افزود: از لحاظ ظرفیت نیز ناوگان کانتینری از سال ۲۰۱۷ تا ۲۰۱۸، رشد ۶ درصدی داشته است.
وی با بیان اینکه همچنان بیشترین سفارش ساخت را سه کشور چین ، کره جنوبی و ژاپن دارند، گفت: متوسط سن کشتی ها به ۲۱ سال رسیده است.آقای چشم جهان اضافه کرد: در حال حاضر کشتی های با ظرفیت ۲۳ هزار تی ای یو در حال ساخت است و ۳۳ درصد از کل ناوگان دنیا بالای ۱۰ هزار تی ای یو ظرفیت دارد.
وی گفت: اقبال عمومی به داشتن کشتی های بزرگ تر و تلفیق شدن شرکت های کشتیرانی کانتینری با یک دیگر در حال افزایش است و  قاره آسیا از کل مبادلات کانتینری جهان در سال جاری میلادی ، ۶۴ درصد و قاره اروپا ۱۸ درصد سهم داشته است.
پس از گزارش آقای چشم جهان، کارشناسان اتاق فکر نظرات و پیشنهاد های خودشان را ارائه کردند.

آقای دکتر فزونی:
این گزارش تحقیقاتی تا حدودی به موضوع عرضه محدود شد ؛ اعم از عرضه خدمات ، سخت افزار و نرم افزار. در حالی که بخش تقاضا را نیز مورد توجه قرار بدهیم. به عنوان مثال، توسعه بنادر قطر، یک بخش آن ناشی از جام جهانی 2022 است. یعنی تقاضاهایی در حوزه کانتینر و غیره ایجاد شده است. در ایران هم اگر واقعا تقاضایی برای آمدن باشد، عرضه های مختلف معنی جدیدتری خواهد یافت.
بنابراین ، لازم است در گزارش ارائه شده به بخش تقاضا برای خدمات در بنادر هم توجه شود، تا کامل شود.

آقای مهندس سیف الهی:
بحث توسعه محور شرق، پس از گذشت 45  سال از ، کاملا به بازنگری و تغییرات زیاد نیاز دارد. چراکه تغییرات زیادی در کشورهای CIS حادث شده  و اینکه چابهار همچنان می تواند ارتباط شرق کشور با دریای عمان و کشورهای شمالی را برقرار کند، جای تامل دارد. اینکه واقعا چابهار هنوز می تواند به عنوان یک دروازه برای توسعه محور شرق باشد، جای بررسی بیشتری نیاز دارد. لازم است این شعار را بعد  40 و اندی سال بصورت دقیق بررسی کنیم. چه بسا بندر چابهار در مناسب ترین شرایطش جایی باشد برای صادرات و واردات مواد معدنی منطقه و استان های خراسان و سیستان و بلوچستان.

آقای مهندس قادری:
فرصت جام جهانی قطررا نباید از دست بدهیم. افزون بر این، الحاق ایران به "یورو آسیا" فرصت دیگری است که قرار است کلی کالا بین کشورهایی که پسکرانه ایران و چابهار هستند، جابه جا شود. این فرصت ها به علاوه فرصت چابهار  اتفاقات مثبتی است که می تواند کاهش 22 درصدی عملیات در بندر شهید رجایی را پوشش دهد.

اقای مهندس امیری:
چابهار یک موقعیت بسیار خوبی است که همه باید دست به دست هم بدهیم و فعال شدن این بندر را به عنوان یک ضرورت، پیگیر شویم. به عنوان مثال باید کالا های مصرفی استان های سیستان و بلوچستان، خراسان رضوی ، خراسان شمالی و خراسان جنوبی  فقط از بندر چابهار وارد شود. یعنی اعتبار اسناد این کالاها فقط از طریق بندر چابهار باشد. در این صورت خطوط کشتیرانی هم به چابهار خواهند آمد.

آقای مهندس چراغی:
با این گزارش، تحلیل بسیار خوبی در بخش کشتیرانی انجام شده است. اما تغییراتی در حوزه بنادر در حال شکل گیری است؛ یکپارچگی ها و ائتلاف هایی وجود دارد که در سهم بازار و در نهایت ارتقای رتبه بنادر بسیار موثر خواهد بود. کاری که به نظر می رسد دربنادر ما یک حلقه مفقوده باشد.
ما متاسفانه فرصت تحریم اول را از دست دادیم. امیدوارم که از فرصت تحریم دوم با بازنگری در معماری بنادرمان  نهایت استفاده را ببریم به خصوص در بندر نوپای چابهار .
آقای مهندس راستاد:
محتوای این گزارش،  صرفا اطلاعات است، نبود تحلیل کاملا در آن مشهود است؛ تحلیل هایی که به ارتقای شرایط کمک کند.
از طرفی گزارش ارائه شده، صرفا به صنعت بنادر و کشتیرانی متمرکز شده ، در صورتی که باید به وضعیت بازار تقاضا، و محدوده بازار پیرامونی در دنیا نیز پرداخته شود. ما بیشتر ارزیابی های مان از روی کمیت ها است شاید بد نباشد که به صورت کلی به مقوله کیفیت هم پرداخته شود. اینکه در میان بنادر منطقه و جهان، به جز از حیث حجم و میزان حمل و نقل، از نظر کیفیت خدمات هم بتوانیم رقابت کنیم. جای این رویکرد در بنادر ما خالی است ، دست کم در مسئله کیفیت در خدمات بندری مشکلی نداشته باشیم.


آقای دکترحسن زاده:
یکی از ویژگی های حمل و نقل دریایی، "تقاضا محوری" آن است. تقاضا در حمل و نقل دریایی از کجا می آید. در بحث ترانزیت، متولی ترانزیت در کشور چه سازمان یا ارگانی است؟ 
به جز بروکراسی، مداخله نهادها ، افراد و کسانی که تخصص این کار را ندارند ، مسئله بعدی در ایران است که معیار قضاوت شان در حد اطلاعات از شرکت در یک جلسه است.کریدور چابهار هنوز راه نیفتاده است . به نظر من یک جایی باید دستوری عمل کنیم ؛ چراکه تنها 48 درصد بار چابهار از طریق بندر چابهار می آید. 52 درصد دیگر از طریق بنادر امام خمینی و شهید رجایی تامین می شودکه خیلی غلط است. چابهار راه دارد ولی بار ندارد؛ بنابراین باید دست در دست داده و بار به این بندر اختصاص بدهیم.
آقای دکترسرایی:
جایگاه بندر ، جایگاهی نیست که بتواند الگوی تجارت را تغییر بدهد. وقتی که در سطح ملی ، هنوز شورای سیاست گذاری خارجی نداریم؛ کشورهای هدف تجارت خارجی مشخص نیستند و معلوم نیست که بنادر با کدام کشور ها و لاینرها باید ارتباط داشته باشد، انتخاب ها نیز به مشکل می خورد.
وقتی بندری بخواهد حرکتی انجام بدهد، در این فرایند عوامل بسیار زیادی دخالت دارند. در بحث چابهار به نظر من سازمان بنادر و دریانوردی، ایثار کرده ، حالا نوبت سایر ارگان هاست تا کمک کنند این بندر از این وضعیت خارج شود و هزینه اتصالش به پسکرانه کمتر شود.
[bookmark: _GoBack]آقای مهندس احمدی:
با این اطلاعات پایه ای که ارائه شد ، الان باید در قالب کمیته های تخصصی این داده ها را به عملیات اجرایی تبدیل کنیم. باید نگاه یکپارچه به این موضوع داشته باشیم. در بازار امروز تقاضا بر اساس خدمات خوب و بد دسته بندی می شود. اگر خدماتی خوب ارائه شود دیگر به تبلیغات  نیاز نداریم. 

در خاتمه از کلیه اعضای محترم اتاق فکر در تهران و بنادر به لحاظ حضور فعال و مشارکت  تشکر و قدر دانی نمودند.   
جلسه ساعت  11:00 با ذكر صلوات بر محمد و آل محمد (ص) خاتمه يافت.
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