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	شماره صورتجلسه : 48                                                                                                                شماره صفحه: 1از3

	موضوع / دستور جلسه:  بررسی بارنامه الکترونیک

	مكان : سالن جلسات طبقه 12 سازمان                                                 ساعت شروع : 9:30                   ساعت پايان :11:30  

	رئيس جلسه : جناب آقای مهندس راستاد                                         دبيرجلسه  : آقای محسن صادقی فر

	شرح مذاكرات 

	جلسه چهل هشتم اتاق فکر سازمان بنادر و دریانوردي با حضور معاونین و مدیران محترم بخش هاي مختلف سازمان و اعضاي اتاق فکرستاد مرکزي و بنادر برگزارگردید. پس از تلاوت آیاتی از قران کریم، آقاي صادقی فر دبیر جلسه ضمن سلام و خوش آمدگویی به حاضرین راس ساعت 930 آغاز گردید .
در این نشست ابتداجناب آقای دکتر ملک رضا ملک پور ، قائم مقام دبیرکل کمیته ایرانی اتاق بازرگانی بین المللی، درباره چگونگی اجرای  بارنامه الکترونیکی و الویت بندی های این سیستم در دنیا سخن گفت.به گفته آقای ملک پور، کمیته ایرانی اتاق بازرگانی بین المللی سال 1342 در ایران ثبت شد. این کمیته سه ماموریت مهم دارد.
 شفافیت:  بازرگانی بین المللی باید در کمال شفافیت انجام شود. 
اصل رقابت : رقابت مبنای فعالیت بازرگانی است.
قانون مندی و اخلاقیات : از هر راهی نباید پول به دست آورد. 
سپس در خصوص بارنامه توضیحات مختصری را ارائه نمودند :
بارنامه چهار خاصیت دارد:  سند مالکیت کالاست؛ قابل انتقال است؛ نشان دهنده رابطه قراردادی بین فرستنده و حمل کننده است و رسید دریافت کالاست. پس از این مقدمه کوتاه سخنران بعدی در خصوص موضوع بارنامه الکتریکی توضیحاتی را ارائه نمودند که درپیوست اصل فایل وجود دارد.

جناب آقای دکتر رفیعی:

آیا استفاده از بارنامه الکترونیک یک انتخاب است یا یک ضرورت. زمانی بحث بر سر انتخاب بود؛ اما الان به حکم قانون گذار در ایران، و با این پیشینه که ما سالهاست در زمینه EBL فعال هستیم، از سال 95 اجباری شده است.
مهم ترین مطلبی که پیرامون استفاده از بارنامه الکترونیک مطرح است، اطمینان یافتن از اصالت و اعتبار اسناد است.آیا قوه قضایی و مراجع قضایی ما آمادگی پذیرفتن چنین سندی را دارد یا همچنان اصرار خواهند ورزید که اسنادکاغذی ارائه شود؟ نه تنها این امکان الان وجود دارد؛ بلکه قوه قضاییه و قانون گذار این را به عنوان الزام تعریف کرده و اگر این الزامات رعایت نشود، برای آن مسئولیت کیفری هم پیش بینی کرده است. لازم به ذکر است که کل گزارش در ضمیمه ارسال خواهد شد.

جناب اقای مهندس احمدی ؛ مدیرکل بازرگانی و بازاریابی راه آهن

در ادامه جلسه جناب اقای مهندس احمدی در خصوص جایگاه بارنامه الکترونیکی در راه آهن توضیحاتی را ارائه نمودند که خلاصه ای از آن در این گزارش ذکر می گردد و اصل گزارش در ضمیمه فایل ارسالی پیوست می گردد:

در حال حاضر CCS و مانیفست مالی با اداره کل لجستیک این سازمان عملیاتی شده است. بحث بارنامه الکترونیک از سال 84 در راه آهن عملیاتی شد. قانون دسترسی به شبکه ریلی تنظیم شده که مصوبه مجلس است و تمام ساختار های بارنامه ای ما نیز بر اساس آن تغییر کرده است.
راه آهن جمهوری اسلامی ایران بارنامه الکترونیک را به عنوان یک سند الکترونیکی تعریف کرده است و تابعه قانون تجارت است و کلیه ملاحظات حقوقی و مالی خدمات بانکی الکترونیکی درآن دیده می شود. تجارت یک بحث شفاف است و شوخی بردار نیست و تمام ملاحظات باید در آن دیده شود.



سرکار خانم کریمی:
خانم کریمی از راه آهن جمهوری اسلامی ایران در ادامه توضیحاتی را در خصوص اجرای بارنامه الکترونیکی در راه آهن ارائه نمودند:

با راه اندازی بارنامه آنلاین، اولین چالش این بود که آیا با حذف نسخه کاغذی بارنامه ، لزوما به مفهوم الکترونیکی شدن بارنامه است؟ بنابراین باید سامانه حمل نامه الکترونیکی باید به صورت متمرکز، به لحظه، یکپارچه، پایدار، قابل اعتماد و امن در سراسر کشور قابل دسترسی باشد.

در ادامه این نشست، سوالات و دیدگاه های اعضاي محترم اتاق فکر سازمان بنادر و دریانوردي ملاحظه فرمائید:

جناب آقاي  مهندس سیف اللهی :

مواجه شدن با سیستم های جذاب الکترونیکی و تبادل الکترونیکی که تسهیل کننده است ؛ هزینه ها را کم می کند وایمنی را بالا می برد، خطراتی را هم به همراه دارد که عدم رعایت حقوق بین الملی و ایجاد انحصار ناشی از پلت فرم های بین المللی یکی از آن خطرات است. به عبارت بهتر، همواره پلت فرم ها دست خودشان است و کلید کنترل را هم آنها دارند و مدیریت و هدایت می کنند.

جناب آقای  دکتر افشار:

حرکت به سمت بارنامه الکترونیکی، یک حرکت بین المللی است و ما باید خودمان را با مسائل بین المللی وفق بدهیم. در خصوص راه آهن سندی که حمل صادر می کند، راه نامه است. بارنامه در واقع سند مالکیت است ؛ ولی راه نامه سند مالکیت نیست.

جناب آقاي  دکتر فزونی:

جایگاه این بارنامه الکترونیکی در قانون تجارت کجاست و چقدر از طرف قانون گذار مورد توجه قرار گرفته است؟ راه آهن بیشتر به فکر راه نامه برای انجام کار خودش است تا ایجاد بارنامه که مشتری بتواند از آن استفاده کند.

جناب آقای امیری:
خوشبختانه در سال 74 که قانون حمل و نقل خارجی نوشته شد، در ماده 3 آیین نامه اجرایی، این موضوع پیش بینی شده که کلیه اسناد و مدارک در ارتباط با حمل و نقل و ترانزیت می تواند به صورت الکترونیکی صادر شود و هم ارزش با اسناد کاغذی است.

جناب آقای  مهندس شریفی:
در بحث الزامات عمومی، حقوق صاحبان حق باید رعایت شود. از طرفی متوجه نشدم که سازمان متولی بارنامه الکترونیکی کجاست و اینکه مدل تجاری اش چیست؟

جناب اقای کاپیتان امید بخش:
تعریفی که از بارنامه در این جلسه ارائه شد، درست نیست، این بیشتر یک ثبت آنلاین است تا بارنامه الکترونیکی.  اینکه تجارت الکترونیک را به EBL تعمیم بدهیم درست نیست.

جناب آقای  دکتر مرادی:

رفتن به سمت EBL و حذف واسطه ها باعث کارایی بیشتر صنعت حمل و نقل می شود .با وجود این بارنامه الکترونیکی یا Smart Bill Of Loading   حرکت می کند و هدفش این است که به نوعی تقریبا مشابه ارزش کاغذی باشد.



جناب آقای  دکتر تاجگردون:
امیدوارم یک تعریف مشخص از بارنامه الکترونیکی ، فارغ از تعاریف بین المللی اش که تمامی نیازمندی ها را در مباحث حمل و نقل چند وجهی میان تمامی ارگان های ذیربط برآورده سازد، ارائه کنیم.

جناب آقای  مهندس سیاوشی:

این سیستم منافع اش برای شرکت های خصوصی چیست؟ در واقع، پتانسیلهای این سیستم باید متناسب با شرایط عمومی کشور باشد.

جناب آقای  مهندس جلالی:

در بحث بارنامه، مبحث صدور بارنامه و انتقال بارنامه نباید با هم قاطی شود.

جناب آقای کاپیتان  آزاده:

حدود 60 درصد کالا های ورودی و خروجی کشور توسط کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران انجام می شود. بحث بارنامه دریایی خیلی پیچیده تر از راه نامه ریلی است ؛ مجموعه ای از الزامات بین المللی دارد که باید رعایت شود. کشتیرانی از لحاظ صدور بارنامه هیچ مشکلی ندارد.

جناب آقای کاپیتان حیدریان:
در سامانه راه آهن ، به بحث مخاطب و مشتری محور بودن زیاد توجه نمی شود.

جناب آقای  مهندس بهزادیان:

سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان مرجع دریایی کشور هیچ بارنامه ای را صادر نمی کند.  بارنامه را طبق قانون، متصدی حمل و نقل صادر می کند.

جناب آقای  دکتر سرایی:

خلاف استانداردهای جهانی نباید حرکت کنیم. آن چیزی که در جهان اتفاق می افتد باید مبنا قرار گیرد. یکی از دلایل راه نیفتادن ترانزیت در ایران همین موضوع بارنامه است. ما نباید برای دنیا سیاه چاله باشیم.

جناب آقای مهندس سعیدی پور:

در بستر بین المللی باید بدانیم چه داریم و در چه موجی داریم حرکت می کنیم. ما هنوز در عنفوان جوانی تبادل الکترونیک کالا هستیم. توصیه می کنم نتایج و پیامدهای مثبت این کار را برای ذی نفعان مشخص کنیم.

جناب آقای مهندس راستاد:
توسعه بهروری حمل و نقل یعنی اینکه سهم حمل و نقل در هزینه تمام شده کالا کاهش پیدا کند و به نرم جهانی نزدیک شود که این هدف، مستلزم به کارگیری فناوری های نوین و استفاده حداکثری از سیستم تبادل الکترونیکی اسناد و فرایندهای عملیاتی است.
رویکرد راه آهن در به کارگیری بارنامه الکترونیک یک اقدام ارزشمند و الگویی برای سایر شقوق حمل و نقلی کشور است. در همین راستا، در بنادر تجاری کشور به عنوان مهم ترین حلقه زنجیره لجستیک و براساس یک برنامه ریزی و پروژه ای کاملا تعریف شده و منسجم، فاز اول هوشمند سازی بنادر تا سال ۱۴۰۰ نهایی و راه اندازی می شود .
با اجرای هوشمند سازی بنادر، بستر یکپارچه تبادل اطلاعات الکترونیکی در بنادر راه اندازی می شود و سیستم جامع بندری شکل می گیرد .


ایشان در خاتمه از کلیه اعضای محترم اتاق فکر در تهران و بنادر به لحاظ حضور فعال و مشارکت  تشکر و قدر دانی نمودند.   
[bookmark: _GoBack]جلسه ساعت 11:45 با ذكر صلوات بر محمد و آل محمد (ص) خاتمه يافت.
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